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Hallo,

De eerste maand van het nieuwe jaar
ligt al weer bijna achter onse. De
meeste van de goede voornemens zijn
onderhand alweer verbroken. Elk jaar
hetzelfde: stoppen met roken, minder
drinken en meer van die onzin, die
in de meeste gevallen toch niet na-—
geleefd worden.

Vooral het goede voornemen om mindexr
te drinken kennen we wel. Op oude-
jaarsavond zijn de nodige borrels al
naar binnen gewerkt, klokslag 12 uur
wordt er geproost op het nieuwe jaar
en de goede voornemens, na 12 uur
gaan we de buren effe de beste wens-
en overbrengen, wat ook weer gepaard
gazt met de nodige borrels en voor
dat we het weten is het alweer ge-
daan met het goede voornemen.

et het stoppen met roken gaat het
idem dito: 2 dagen volhouden, dan
beginnen we op het werk met stiekum
een peuk op de W.Ce., dan 2, 3 etc.
en binnen een paar dagen zitten we
alweer op het "oude niveau'". Weg
goede vooTrnemen.

Eet is misschien wel wat laat, maar
er is &&n voornemen die me toch niet
zo moeilijk lijkt na te komen: meer
actieve interesse in de club tonen,
zoals meer met de tochten meegazan,
neer copie inleveren, zelf eens een
paar ideedn naar voren brengen eice.
Dat het eerste niet zo moeilijk is,
bleek zondag 12 januari wel toen we
nzar de Ysspeedwayraces in Alkmaar
gingen, voor deze rit van 1981 hadd-
en Wwe een zeer redelijke opkomst.
Als cde hele club zich in 1981 nu aan
dit voornemen houdt dan gaan we een
goed en sportief jaar tegemoet.

In deze eerste editie van de (al) 3e
Jaargang oO.ae.y Informatie over YS-
speedway, Sen Lngelsman gaat vreemd,
een stukje over de woestijnrallye
Parijs—Dakar waar ook een Nederland—
se motorrallyerijder aan mee deed,
etCe
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Waarschuwing voor alle inwoners van Akersloot: in Februari is het
weer zover, het beest van de Kerklaan -beter bekend als '"de Show'-
wordt na een verplichte rusiperiode van negen maanden weer losgelaten.
Dus spijker de schotten weer voor uw eigen veiligheid weer voor uw
ramen en laat de kinderen na 7 uvur 's avonds niet meer alleen op de
straat (in de zomertijd om 8 uur). U bent gewaarschuwd.

In de komende maand wordt in de R.h.I. te Amsterdam ook weer de jaar—
lijks terugkerende motortentoonstelling gehouden, waar alle nieuwe mo-
dellen weer tentoongesteld zullen staan en verder veel nieuws op het
gebied van accesoires en kleding. Ook zullen de vijf mooiste eigen-—
bouw motoren geshowd worden die aan de wedstrijd "King Blits" hebben
mee gedaane. De tentoonstelling begint op 19 februari en zal lopen tot
23 februari. De openingstijden kunnen jullie in de kranten of motor—
bladen lezen.

Zoals je in het voorwoord al gelezen hebt was er voor de IJsspeedway-—
races in Alkmear grote belangstelling. Het was wel vreemd om te zien,
op &8n na ging de gehele "motorclub" met de auto. Daar het in Alkmaar
slechts de kwartfinales betrof, wazr natuurlijk lang niet alle cracks
eanvezig waren, maar toch vooral door de Russen goede heats werden
verreden zullen de halve finales in Deventer op 21/22 februari wel het
een en het ander beloven. Br bestaan nu wel plannen om naar de W.K.
finale in Assen te gaan, waar 's werelds beste 16 rijders aan de start
zullen komen.

Op de lzatst gehouden conferentie zijn de Buropese ministers van Ver-
keer tot de conclusie gekomen, dat de motorrijder beter gezien moet
worden en daarom zal het binnen een niet te lange tijd voor motorrij-—
ders verplicht zijn om ook overdag licht te voeren, zoals nu al veel
rijders uit eigen initiatief doen. Verder moeten gelijke regelingen in
de Zuropese landen er moeten toe bijdragen dat het aantal verkeer—
slachtoffers naar beneden gebracht wordt. In sommige landen is 40% van
de slachtoffers jonger dan 21 jaar. Vaarschijnlijk zullen de motoren
per cilinderinhoudklasse ingedeeld worden en daar dan een bepaalde
leeftijd aan verbonden worden. Zindelijk!

Bindelijk erkenning voor A.M.C.BACCHUS! Dit jaar wordt voor de 10e maal
het molentreffen in Krommeniedijk door motorclub Zaandam georganiseerd.
Namens deze motorclub zijn li.C.LI0ZANO en onze club asngewezen om volg—
end jaar dit treffen van hun over te nemen. De beide motorclubs zijn
gevraagd om dit jaar eerst een keer mee te drazien, om dan in mei of
juni te beslissen of er van onze kant interesse is voor dit Internatio-
nale treffen, waar vooral veel Duitsers, Denen en Zweden komen. Het
bestuur zal zich hierover nog nader beraadslaan, dus meer informatie
hieromtrend zal in &€n van de volgende edities gegeven wordsdne

Verder kwam er nog een bedankje binnens

Bij deze willen wij jullie bedanken voor de heerlijke flessen rode
wijn, die wij mochten ontvengen op onze huwlijksdage. We zullen aan
jullie denken als ze open gaane

Jos en lMarion Kaandorp.
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Wereldkampioen Anatoly Bondarenko hier in Inzell op weg naar z'n

Informatie |
over ijsspeedway

Net als alle andere takken van baansport
wordt er ook bij ijsspeedway tegen de wijzers
van de klok in, oftewel linksom, gereden. IJs-
speedway vertoont een vrij grote overeen-
komst met gewoon speedway. Verschillen zijn
er echter ook. Doordat de baan niet bestaat
uit sintels maar uit een gladde ijsvlioer vereist
het rijden een geheel andere techniek. Om in
de bochten niet weg te glijden worden in de
banden spikes gemonteerd. Deze stalen spi-
kes hebben een lengte van 28 mm. Ongeveer
negentig stuks worden er in de 23 inch voor-
band gezet. In het kleinere achterwiel (18
inch) monteert men circa tweehonderd spi-
kes. Omdat uitsluitend linksom gereden wordt
bevinden zich aan de rechterkant van de band
nagenoeg geern spikes. Dat zou immers zin-
loos zijn.

In alle wedstrijden meetellend voor het
wereldkampioenschap worden de heats ver-
deeld over twee dagen. Beide dagen worden
twintig heats verreden. De indeling van de
heats is zodanig dat elke rijder per dag één
keer tegen elk van z'n vijitien tegenstanders
rijdt. Omdat de deelnemers beide dagen niet
hetzelfde startnummer hebben is de tweede
vedstrijddag geen kopie van de eerste dag.
Als een rijder door pech”f een andere oor-
zaak niet aan de start kan verschijnen wordt
hij vervangen door een reserverijder. Als een
heat afgebroken wordt vanwege een valpartij
en er over gereden wordt met de resterende
drie rijders geldt deze regeling niet. Omdat
het aantal starts van een reserverijder in feite
onbeperkt is komt hij niet in de einduitslag
voor. Stel dat er drie rijders niet kunnen rij-
den. Het zou dan mogelijk zijn dat de reserve-
rijder zo vaak in de baan komt dat hij meer
punten zou scoren dan maximaal haalbaar is
voor de overige deelnemers. Alleen in het ge-
val een riider in het geheel niet meerijdt en hij
voor beide dagen vast vervangen wordt door
een reserve, komt die reserverijder wel in de
uitslag voor. :

De plaats achter het startlint wordt de rij-
ders toegewezen. De vier banen worden
aangeduid met een kleur: de binnenbaan
rood, daarnaast blauw, dan wit en geel voor
de buitenbaan. De rijders dragen een cap met
de kleur van hun baan over hun helm.

Als een heat door een valpartij afgebroken
moet worden gaan langs de baan rode lam-
pen branden. Dat betekent voor de rijders dat
ze onmiddellijk het gas moeten afsluiten. Ten
teken cat ze het gezien hebben steken ze
meestal de linkerarm even omhoog. De rijder
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eerste wereldtitel in 1979.

die de val veroorzaakt heeft wordt uitge-
sloten van het overrijden. Zijn diskwalifikatie
wordt aangeduid door een lamp, geplaatst
een twintig meter na de start, met de kleur van
zijn cap.

De rijder die als eerste na vier ronden van elk
vierhonderd meter over de finish komt krijgt
drie punten. De tweede man wordt beloond
met twee punten. Voor nummer drie wordt
één punt genoteerd. De als vierde en laatste
eindigende renner krijgt niets. Per dag komt
ieder vijf keer in de baan. Maximaal kan een
rijder dus vijftien punten per dag halen. Win-
naar is uiteraard de rijder met het hoogste
aantal punten. Als twee rijders gelijk eindigen
wordt gekeken naar het aantal overwinnin-
gen, tweede plaatsen enz. Dit geldt niet als het
gaat om een plaats bij de eerste drie of als het
gaat om al dan niet kwalificeren voor de fina-
le. In die beide gevallen wordt er een extra
heat (een zogenaamde run-off) verreden.

Als gevolg van een val zou een rijder wel eens
onder zijn motor of die van een ander be-
kilemd kunnen raken. Als het wiel dan zou
doordraaien, zou dat wel eens ernstige ge-

volgen kunnen hebben. Daarom zijn de rij-
ders verplicht een kontaktonderbreker aan te
brengen. Een schakelaar op het stuur is ver-
bonden met de ontsteking van de motor. De
rijder is met een schakelaar verbonden via
een koordje om z'n pols. Als hij valt wordt het
koordje van de schakelaar los getrokken en
slaat de motor onmiddellijk af.

Enige jaren geleden werd het gebruikelijk bij
speedway te rijden met vierkleppers, dat wil
zeggen met motoren die beschikten over twee
inlaat- en twee uitlaatkleppen. Tot dan toe
werd gereden met tweekleppers (één inlaat-
en één uitlaatklep). De vierkleppers be-
schikken echter over zoveel vermogen dat
daardoor het risico van ongelukken zo sterk
toenam, dat de FIM besloot op het ijs voor-
taan uitsluitend tweekleppers toe te staan.

De meest gebruikte motor is de Tsjechische
Jawa, al is er nog wel een enkeling die een
oud Engels Jap-blok in z'n frame hangt. Een
nieuwe verschijning is de Weslake, eveneens
uit Engeland afkomstig. Roelof Thijs rijdt met
Weslakes die geprepareerd worden bij de
Duitse specialist Otto Lantenhammer. Een ijs-
racer heeft twee versnellingen. De eerste
versnelling wordt uitsluitend gebruikt voor de
start. Voor de rijders de eerste bocht induiken
rijden ze al in de tweede versnelling. Als maxi-
mum vermogen geeft Jawa 39 kW (53 pk) op.
Een goede tuner zal er zeker nog wel enige
kW'’s aan toevoegen.

Vanwege de hoge compressieverhouding
(13,5:1) is benzine niet zo geschikt als brand-
stof. Er wordt daarom gereden op methanol.
In het kleine tankje kan twee liter worden
meegenomen. Slechts een halve liter olie gaat
er in de olietank. De motor wordt gesmeerd
volgens het zogenaamde total-loss smeersys-
teem, wat inhoudt dat de olie na z'n werk ge-
daan te hebben uit de motor druppelt. De
meeste olie verbrandt overigens.

Een viertakt-motor remt bij het afsluiten van
het gas sterk af op de motor. Door de hoge
compressieverhouding is dat effekt bij een
ijsspeedway-motor extra groot. Het monteren
van remmen is daarom overbodig, sterker
nog, het is zelfs niet toegestaan!

Omdat de rijders met hun linkerbeen in de
bochten over het ijs gaan hebben ze een sta-
len neus op hun linkerlaars. De meesten be-
vestigen bovendien een stuk autoband om de
linkerknie of zelfs het hele onderbeen.

Net als een wegrenner zijn banden aangepast
aan de heersende weersomstandigheden, zo
past ook de ijsracer zijn spikes aan de kondi-
tie van het ijs aan. Als het ijs zacht is worden
extra scherpe spikes gebruikt om goed grip te
kunnen krijgen. Als het ijs hard is wordt er
gekozen voor minder scherpe spikes. ®




FILM - FONDUEAVOND

Op 27 februari wordt in de bar van onze sponsor '+t Achterom de al eer—
der vermelde PILn/FOVDU?nVOYD gegeven. Het is de bedoeling dat we er 'n
levke gezellige avond van maken, mear dit kan natuurlijk alleen met
jullie medewerking. Jullie worden allemzal v68r kwart voor acht verwacht
omdat een kwartier later al de anderhalf uur durende film wordt gestarte.
Die film gaat over het leven van een groep Amerikaanse Hell's Angels,
met)in de hoofdrollen vele bekende filmsterren (een echte bioscoopfilm
dus).

Om ongeveer half tien is de film afgelopen, waarna we een pauze van een
half uur hebben, om de fonduetafels gereed te maken.

De kosten zijn helaas wat hoger dan in het decemberblad vermeld wexrds
i.peve 10 gulden, 12,50 per persoon. Hiervoor krijg je dus de film en '%
fondue, de drankjes zijn voor eigen rexening.

Alle leden en donateurs zijn ult"enodlsd en mogen natuurlijk een intro-—-
duce meenemene. =

De kosten voor deze avond zijn te voldoen via ons bankrekeningnr.(zie
pagel) of rechtstreecks bij Engelien Sander.

Dus allemaal tot 27 februari om 07.45 uur bij bar '+t Achterom.

Het bestuur.

woestynNRALLY PARYs- DaxAR

Zaterdag 24 Jjanveri Jj.l. werden in AVRO's sportpanorama beelden getoond
van 686n van de zweaarste rally's ter wereld, waar ook Nederlandse deel-
nemers aan meededen: de woestijnrally Parijs-Dekar.

De rally die drie weken duurde ging over een afstand van 10.000 km, door
de Sahara naar de hoofdstad van Senegal: Dakar.

Aan deze rally deed ook een motorrijder uit Nederland deel: Oosterhuis,
met een omgebouwde Yamaha XT500. Totale kosten voor dit gigantische pro-
ject waren een slordige 80,000 gulden, hoofdzakelijk bijeen gebracht
door talloze sponsors.

Oosterhuis was é&n van de ruim 100 motorrijders —voornamelijk uit Frank-
rijk— die aan deze rally meededen en op 1 januari vanult Parijs ver—
trokken.

De rally, waarin elke dag binnen een bepaalde tijd gefinishd moest word-
en werd door Oosterhuis helaas niet uitgereden, omdat hij na ongeveer 2
weken in het zuiden van de Sahara verdwaald raakte, terwijl hij eexrder
al verschillende keren gevallen was, lekke banden kreeg en tot slot van
ramp ook sijn volgwagen nog kwijtrazkte. Later hoorde Oosterhuis dat er
een volgwagen met 3 inzittenden verongelukt was, die sprekend op zijn
volgwagen leek. Later bleek gelukkisg dat dit een andere wagen bleek te
Z1l]Jle

Ook de andere Nederlandse equipe raskte verdwaald in de Szhara, zodat
ook hun uit de strijd genomen werden. De chauffeur van deze DAF truck
bleek zelfs zijn arm verbrijzeld te hebben, terwijl de truck er ook niet
meer te best uitzagj zowel de voor— zls de achteras bleken finaal door—
nmidden gebroken te zijn.

Ondenks dit alles doen Oosterhuis en de bemanning van de Daf volgend jaar
zeker weer mee, hopelijk dan met meer succes en minder brokken.






